Uchwala nr 110/2003
Kolegium Regionalnej Izby Obrachunkowej we Wroclawiu
z 10 grudnia 2003 roku

w sprawie stwierdzenia niewazno$ci w czesci uchwaly Rady Gminy Zérawina Nr
XIV/95/2003 z 2 grudnia 2003 r. w sprawie okreslenia stawek podatku od
srodkéw transportu obowiazujacych na terenie Gminy Zérawina
w 2004 roku

Na podstawie art. 18 ust. 1 pkt. 1 ustawy z dnia 7 pazdziernika 1992 roku o regionalnych izbach
obrachunkowych (tekst jednolity z 2001 roku Dz. U. Nr 55, poz. 577 ze zm.) oraz art. 91 ust. 1 ustawy z dnia 8
marca 1990 roku o samorzqdzie gminnym (tekst jednolity z 2001 roku Dz. U. Nr 142, poz. 1591 ze zm.),
Kolegium Regionalnej Izby Obrachunkowej we Wroctawiu, uchwala co nastepuje:

§1.

Stwierdza si¢ niewazno$¢ § 1 pkt 3 lit. b tiret drugie, pkt 5 lit.a tiret drugie, pkt 6 lit. b tiret
pierwsze, pkt. 6 lit c tiret drugie uchwaly Rady Gminy Zérawina Nr XIV/95/2003 z 2 grudnia
2003 1. w sprawie okreslenia stawek podatku od Srodkéw transportu obowigzujacych na
terenie Gminy Zérawina w 2004 roku z powodu istotnego naruszenia art. 10 ust. 1 pkt 2, 4, 6 i
ust. 3 ustawy z 12 stycznia 1991 roku o podatkach i optatach lokalnych (tekst jednolity z 2002
r. Dz. U. Nr 9 poz. 84 ze zmianami).

§ 2.

Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.

) Uzasadnienie

Uchwala Rady Gminy Zoérawina Nr XIV/95/2003 z 2 grudnia 2003 r. w sprawie
okreSlenia stawek podatku od $rodkéw transportu obowigzujacych na terenie Gminy
Zoérawina w 2004 roku wplynela do Regionalnej Izby Obrachunkowej we Wroclawiu 4
grudnia 2003 roku.

Badajac przedmiotowa uchwale Kolegium Regionalnej Izby Obrachunkowej we
Wroclawiu stwierdzilo, iz w cze$ci uchwala Rady Gminy narusza w istotny sposéb art. 10 ust.
1 pkt 2, pkt. 4 — zalgcznik nr 2, pkt. 6 — zalacznik nr 3 ustawy z 12 stycznia 1991 roku o
podatkach i optatach lokalnych (tekst jednolity z 2002 r. Dz. U. Nr 9 poz. 84 ze zmianami)

W § 1 pkt . 3 lit. b tiret drugie uchwaly Rada Gminy ustalila stawke od samochodow
ciezarowych z innym systemem zawieszenia osi jezdnych o dopuszczalnej masie calkowitej
~=rownej lub wyzszej niz 18 ton, a mniejszej niz 36 ton” dla czterech osi jezdnych w wysokosci
2.452,80 zl, co oznacza przekroczenie maksymalnej stawki podatku okreslonej dla pojazdow
o dopuszczalnej masie calkowitej od 18 do 29 ton w wysokosci 2.368,25 zl.(art. 10 ust.1 pkt 2
— zalacznik nr 1 ustawy)

W § 1 pkt 5 lit.a tiret drugie uchwaly Rada Gminy ustalila stawke podatku od
ciggnikdow siodlowych i balastowych przystosowanych do uzywania lacznie z naczepa lub
przyczepa, z zawieszeniem pneumatycznym lub zawieszeniem uznanym za réwnowazne, o
dopuszczalnej masie calkowitej pojazdow ,rownej lub wyzszej niz 12 ton, a mniejszej niz 18
ton” dla trzech osi jezdnych w wysokosci 700 zl, co oznacza zanizenie minimalnej stawki
podatku okreslonej dla pojazdéow o dopuszczalnej masie calkowitej od 12 do 40 ton w
wysoko$ci 1.246,03 zt (art. 10 ust. 1 pkt 4 — zalgcznik nr 2 ustawy).

W § 1 pkt 6 lit. b tiret pierwsze uchwaly Rada Gminy ustalila stawke podatku od
ciaggnikow siodlowych i balastowych przystosowanych do uzywania lacznie z naczepa lub
przyczepa, z innym systemem zawieszenia osi jezdnych, o dopuszczalnej masie catkowitej
pojazdéw ,,rownej lub wyzszej niz 18 ton, a mniejszej niz 36 ton” dla dwoch osi jezdnych w
wysokos$ci 1.937,27 zl, co oznacza przekroczenie maksymalnej stawki podatku okreslonej dla
pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej od 18 do 31 ton w wysokosci 1.830,48 zl (art. 10
ust.1 pkt 4 lit. a ustawy).

W § 1 pkt. 6 lit c tiret drugie uchwaly Rada Gminy ustalila stawke podatku od
ciggnikdw siodlowych i balastowych przystosowanych do uzywania lacznie z naczepa lub
przyczepa, z innym systemem zawieszenia osi jezdnych, o dopuszczalnej masie catkowitej
pojazdéw ,rownej lub wyzszej niz 36 ton” dla dwoch osi jezdnych w wysokosci 1.940 zl. Ze
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wzgledu na okreslenie przez ustawodawce wysokos$ci stawki dla przypadkow, o ktérych mowa
w art. 10 ust. 3 ustawy, Rada Gminy powinna uwzgledni¢ stawke okreslona w zalaczniku nr 2
do ustawy tj. od ciagnikow siodlowych i balastowych (dla dwdch osi, z innym systemem
zawieszenia osi jezdnych) o dopuszczalnej masie calkowitej ,rownej lub wyzszej niz 36 ton” w
wysokosci 1937,76 zl.

Ponadto badajgc przedmiotowa uchwate Kolegium Regionalnej Izby Obrachunkowe;j
we Wroclawiu stwierdzilo, iz Rada Gminy w Zoérawinie nie uchwalila stawki podatku od
srodkow transportowych dla nastepujacej kategorii pojazdow :

1) od samochodéw ciezarowych z zawieszeniem pneumatycznym lub zawieszeniem
uznanym za réwnowazne o dopuszczalnej masie catkowitej ,,rownej lub wyzszej niz
18 ton, a mniejszej niz 36 ton” dla dwoch osi jezdnych,

2) od samochod6éw ciezarowych z zawieszeniem pneumatycznym lub zawieszeniem
uznanym za réwnowazne o dopuszczalnej masie catkowitej ,réwnej lub wyzszej niz
36 ton” dla dwdch i trzech osi jezdnych,

3) od samochodéw ciezarowych z innym systemem zawieszenia osi jezdnych o
dopuszczalnej masie calkowitej ,,réwnej lub wyzszej niz 18 ton, a mniejszej niz 36
ton” dla dwoch osi jezdnych,

4) od samochodéw ciezarowych z innym systemem zawieszenia osi jezdnych o
dopuszczalnej masie catkowitej ,rownej lub wyzszej niz 36 ton” dla dwdch i trzech
osi jezdnych,

5) od przyczep i naczep z zawieszeniem pneumatycznym lub zawieszeniem uznanym

za rownowazne, o dopuszczalnej masie caltkowitej zespotu pojazdow “réwnej lub
wyzszej niz 36 ton” o liczbie osi jedna,

6) od przyczep i naczep z innym systemem zawieszenia osi jezdnych, o dopuszczalnej
masie calkowitej zespolu pojazdéw “réwnej lub wyzszej niz 36 ton” o liczbie osi
jedna.

Jak wynika z przytoczonej regulacji Rada Gminy w przedmiotowej uchwale, oprocz
kryterium dopuszczalnej masy i rodzaju zawieszenia, ma obowigzek przy ustalaniu stawki
podatku od tych kategorii pojazdow bra¢ pod uwage liczbe wszystkich osi jezdnych.

Na niniejsza uchwale Radzie Gminy w Zoérawinie przystuguje skarga, ktorg wnosi sig
bezpos$rednio do Naczelnego Sadu Administracyjnego we Wroclawiu, ul. Sw. Mikotaja 78/79
w terminie 30 dni od daty doreczenia niniejszej uchwaty.
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